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FLYING

IN THE

USA

Moyes Dragonfly

De Australische fabrikant Moyes is een pionier op het gebied van het
zeilvliegen en levert naast een scala aan hoogwaardige delta's ook het
DragonFly sleepviiegtuig, de standaard in deze sport,

Spanwijdte:
Vieugelopperviak:
VNE!

Vcruise

Stallspeed bij MTOW:
Startlengte:

MTOW:

10,2 m

15,3 m’

66 knots

40 kts

22 kis

60 m (195 ft)
450 kg

Eenpersoons microlight sleep- en observatieviiegtuig

Buizenframe, bespannen draagviakken

Uitgerust met Rotax 582 (65 pk), Hirth 3701 (100 pk), of BMW R1100S

(motorfietsmotor met reductiekast)

Safetyparachute in container voor de vieugel

Prijs: € 31.800,

Meerprijs voor de Hirth 3701 of de BMW R1100S: € 2.500

Ook als tweezitsversie verkrijgbaar

Voor meer informatie; wwwi.dragonfly-germany.de

Opperste concentratie voor de start.

omstandigheden hier in Centraal-
Florida. Twee aanlandige winden
ontmoeten elkaar hier boven de
'Florida Ridge' en die spuiten op
thermische dagen recht omhoog.
Deltavliegen gebeurt doorgaans in
bergachtige streken, maar die prach-
tige thermiekbellen hier maken het
mogelijk om zonder van een berg te
springen toch enorme hoogten te
bereiken. De wolkenbasis wordt hier
vele dagen per jaar gemakkelijk
gehaald. Geen wonder dat we
jaarlijks ook de nodige evenementen,
wedstrijden en recordpogingen
hebben. Wallaby is in alle bescheide-
nheid een van de belangrijkste centra
van de sport in de USA geworden."

Zelfs blinden en invaliden

Het opslepen van delta's heeft
grote voordelen. Er kan makkelijk
gestart worden met instructeur,
waardoor je soms wel een half uur
achtereen "begeleid’ vliegt. In
Europa moet de benodigde viiegtijd

58

doorgaans in vluchtjes van hooguit
een minuut worden opgebouwd.
Wie wel eens op een beginnershel-
ling een zware deltavlieger telkens
maar weer omhoog heeft gesjouwd
zal dit als muziek in de oren klinken.
Want voordat je van de instructeur
in Frankrijk de berg af mag, heb je
jezelf welhaast een hernia gesjouwd
op een helling in het Sauerland of
de Ardennen. Geen wonder dat de
deltavliegsport vanouds veel en-
thousiaste beginners telt, maar veel
minder volhouders. Zeker in deze
gemakzuchtige tijd.

Lieren is ook een prima methode en
wordt in Nederland onder andere
op het deltaveld van Nieuwvliet bij
Breskens beoefend. Maar eerlijk is
eerlijk: een delta leren viiegen
achter zo'n Dragonfly, is wel het
meest comfortabel. Goedkoop is
het niet: voor je solo bent, heb je
aan instructie, huur en slepen toch
wel een slordige 800 dollar uitgege-
ven. Maar sneller en comfortabeler
is de sport moeilijk te meesteren.

Het comfort strekt zich zelfs uit over
de landing. Malcolm is er een
voorstander van om op de wielen te
landen. *In Europa willen jullie per
se staand landen. Mooi om indruk
te maken op de meisjes, maar het
blijft riskant. Zelfs bij ervaren vlie-
gers doen zich vaak nog lichte
blessures voor, omdat de mensen bij
het landen de situatie of de wind
nét iets verkeerd inschatten en een
half metertje te hoog afvangen. Een
enkel is dan gauw verzwikt. Land je
op de wielen, dan kan dat niet
gebeuren. En op onze duizend
vierkante meter hier heb je alle
gelegenheid om rustig uit te rollen.
Landen 'op de voeten’ moet je
natuurlijk wel leren, maar ik zie het
als een noodprocedure, voor als je
moet landen in moeilijk terrein."

Duidelijke taal. En de resultaten zijn
er ook naar. Wallaby heeft een
perfect veiligheidsprofiel. Nauwelijks
ongelukken, op een domme Duitser
in 2000 na. Die vergat het belang-
rijkste onderdeel in zijn viieger te
bevestigen, en deze klapte een
halve minuut na de start volledig in
elkaar. Geen redden aan. Maar voor
de rest alleen maar goed nieuws:
ooit ging zelfs al eens een dertienja-
rige jongen solo, maar ook een 74-
jarige en zelfs een aantal invaliden.
Een regelmatige gast uit de buurt,
slachtoffer van een motorongeluk,
wordt vanuit de rolstoel onder zijn
deltaviieger gehangen om in z'n
eentje naar twee kilometer hoog te
thermieken!

Cursisten

Bart Weghorst verklaart de dage-
lijkse gang van zaken. "Omdat de
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lucht hier overdag al snel extreem
thermisch wordt, en dus onrustig,
doen we de instructie eigenlijk
alleen maar 's morgens heel vroeg
en in de namiddag. Zo tussen
zonsopgang en tien uur, en vanaf
vijf uur tot zonsondergang. Veel
cursisten combineren de opleiding
dan ook met een normale vakantie
in Florida. ‘s Morgens twee starts
maken met een instructeur, een
bezoek brengen aan Disney of
Canaveral overdag, en tegen een
uur of vijf weer terugkomen om
nog een startje te maken. Na een
start of twintig is een beetje nor-
male leerling wel solo. Dan kan er
steeds meer op het midden van de
dag geviogen worden, in overleg
met mij of met Malcolm. Dan zijn
echt lange viuchten mogelijk. Om
drie uur 's middags komt iedereen
trouwens sowieso omlaag, want
wie een half uurtje te laat komt
mist de heerlijke warme lunches die
hier geserveerd worden. En dan
moet je vier kilometer rijden naar
de McDonalds. *

Voor meer informatie: www.wallaby.com
Tekst en foto’s: Goof Bakker



