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Dit artikel is geschreven naar aanleiding van een journalistenreis langs verschillende

afdelingen van Boeing IDS, Integrated Defense Systems. Een trip langs de immense com-
plexen die de fabrikant er op nahoudt om de F-18, de Chinook en de Apache, de Osprey
en talloze minder bekende wapensystemen te ontwikkelen en onderhouden. Met alle
kritiek die in ons landje altijd zo rijkelijk op de supermacht gegeven wordt: laten we blij
zifn dat dit arsenaal daar staat, en niet in Rusland, China of Noord-Korea.
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In de vorige aflevering kwamen de Airbome
Laser, de Chinook en de Lifting Body's van
Boeing aan de orde. In dit tweede deel zijn de
verkopers van bommen en granaten aan het
woord, net als die van de viiegende tanksta-
tions waarmee Boeing momenteel hevig te
koop loopt.

Tijdens het bezoek aan de fabriek van de
F-18 in St. Louis Missouri wordt een stuksprijs
van 53,8 miljoen dollar genoemd voor Super
Homet. Voordelig, zeker gezien het feit dat het
een tweemoetonig multi-role-toestel is met be-
wezen kwaliteiten; waaraan kort geleden nog
een prjskaartje ven rond de 85 miljoen dollar
hing.

Zo'n F-18-presentatie heeft overigens veel
weg van een auto-verkooppraatje zoals we
allemaal al eens hebben aangehoord. Alleen
drie nullen toevoegen, en je praat over een
straaljager in plaats van een Ford Mondeo.
Handig worden de voordelen van het eigen
product afgezet tegen de nadelen van de con-
currentie. Zonder blikken of blozen wordt de
dertig jaar oude F-18 naast nieuwkomer JSF
gezet, met een Knipoog naar de joumnalisten
uit de betreffende landen. "Een fiing, nicuwe
radar enn en viiegen maar’, is de kemn van de
boodschap.

Imponeren

Aan Klantenwensen blijkt soms ook opmerke-
lijk simpet te voldoen, zo vertellen de Boeing-
salespeople enthousiast: Als je maar een beet-
je begrijpt wat de koper beweegt. Aziatische
landen bijvoorbeeld zijn dol op technische
snufies, en willen altijd het nieuwste-van-het-
nieuwste ingebouwd hebben, Meer primitieve
luchtmachten kiezen vaak voor veel viiegtuigen
‘op het platform’, om potentigle vijanden te
imponeren: liever vijitig toestetien met beperk-
te capaciteiten, dan dertig met alle toeters en
bellen.

Afgezien van een beproefde jager heeft
Boeing natuurijk het nodige in de aanbieding
voor ons expeditieleger, en men laat niet na
ons dat te metden. De NATO-=strijdkrachten
zullen ook in de toekomst waarschijnlijk ver
van huts bliiven opereren, stelt men, en de
vraag komt aan de orde in hoeverre we nog
steeds in koude oorog-fermen denken bij de
aanschaf van complexe wapensystemen, Vijftig
jaar lang ‘keeping Lp with the Russians’ wordt
een manier van denken die met de heden-
daagse realiteil soms weinig meer te maken
heeft. Transport, vrij basale vormen van
groundsupport, en lokale verkenning lijken eer-
der aan de orde te zijn de komende decennia.

Lean

De genoemde cash-and-cany-prijzen voor de
F18 zijn overigens deels het gevolg van een
leaning-systeemn dat Boeing al enkele jaren

Al na een paar minuten zit je driftig mee te redeneren over de voordelen van kleinere diameters...

hanteert Spectaculaire besparingen worden
gerealiseerd bij vrijwel alle projecten. Met be-
grjpelijke trots wordt dit gemeld, al viaag ik
me af of dat nou wel zo verstandig is. Onwille-
keung ga je denken dat er voorhieen veel te
duur geproduceerd |s.

De ondemerming lijkt ook meer Europees
te gaan denken in haar beleid op de werk-
vicer: in plaats van één extreme slimmenk die
vifftig dommekrachten aanstuurt (vanouds In

de USA gebruikelijk), wordt nu meer intelligen-

tie van onderen naar boven doorgespeeld.
Enorme verbetenngen ziin recentelijk doorge-
voerd op basis van ideeén van eenvoudige
werknemers, soms met honderdduizenden
dollars winst. Op één van de werkvloeren zien
we bijvoorbeeld een langwerpige draaibare
g, zoals die ook wel door attorestaurateurs
gebruikt wordt. Een vieugel wordt ingeklemd
en om haar as gedraaid voor verschillende
bewerkingen. Door een werknemer bedacht,
verteit men, en het scheelt honderdduizenden
dollars en verschillende hernia’s per jaar.

Wapens
Een halve middag is ingeruimd voor de pre-
sentatie van de wapenhandelaren, met hun
bommen en raketten. Het blijft even wennen
om 2o koel en analytisch te spreken over za-
ken die zulk onbeschyijflijk leed teweeg kun-
nen brengen. Maar al na een paar minuten
ben je dat vergeten, en zit je driftig mee te
redeneren over de voordelen van kleinere dia-
meters (meer bommen onder een vliiegtuig),
de voor- en nadelen van hogere gewichten
(meer penetratievermogen om dieper gelegen
bunkers te bereiken), en slimmere vinnen op
de JDAM's,

Die laatste ziin dé melkkoe van de fabn-

kant, dat blijkt uit alles. Maar wat wil je ook:
tegen lage kosten een systeem op een bom
'Klikken' — ongeveer zoals je gen spanband
om een pallet ratelt ~ die dan vervolgens even
trefzeker wordt als veel duurdere projectielen
met camera’s of lasers in de neus. Honderd-
tachtigduizend van deze IDAN-systemen zijn
intussen verkocht, in binnen- en buiteniand.
Nadeel was tot voor kort dat ket systeem al-
leen geschikt was voor vaste targets, maar er
wordt gewerkt aan een vatiant die ook bewe-
gende doelen met succes kan treffen,

De woorden ‘collatoral damage’ komen in
de presentatie geregeld voorbij. Logisch, want
de kopers van deze productgroep zitten voor
een groot deel in Washington, en daar zijn
onbedoeld-getroffen burgerdoelen om allerlel
redenen uiterst ongewenst. Opyallend is dat
de‘twee vrouwen in de journalistenclub, een
Francaise en een Engelse, bij de diverse viie-
gende platiorms nauwelijks in beweging
komen, maar bij de wapensystemen vele slin-
rmie vragen afvuren. Boys like toys, babes like
bombs, blijkbaar.

"Ik geeft meteen toe dat er sympathiekere
afdelingen van Boeing zijn dan de onze’, grapt
wapen-boss Chris Chadwick aan het einde van
2)n presentatie: “Maar wij hebben de mooiste
video's!" En hij toont een film waarin hemel
en aarde vergaan, ondersteund met een stukje
stevige hardrock. Zelfs een goeie reclame-
slogan ontbreekl niet: BOEING WEAPONS...
ON TARCET!

Helm

Het volgende onderwerp is ietwat vredelieven-
der en wordt gebracht onder het motto: Tum
your Head instead of your Jet. Waarom zou je
een viiegtuig van vijfienduizend kilo omdraai-
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De huidige KC135-tanker is gebaseerd op de commerciéle Boeing 707 — als airliner al
weer twintig jaar verdwenen — en voldoet in allerlei opzichten nog steeds prima.
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en de manier waarop de doorgaans De Boeing 767 kan weliswaar een vijfde minder brandstof bevatten dan concurrent van Grum-
enthousiaste Boeing-people er over praten. man/EADS, maar kost ook ‘maar’ 130 miljoen dollar, tegen 180 miljoen voor de Europeaan.

Gaandeweg raak je in de ban van het product N = ey

PILOOT EN VLIEGTUIG AUGCUSTUS 2007 63



